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Baggrund

Trafik og Masterplanen er et af de aktive tiltag, der er kommet ud af
samarbejdet mellem Varde Kommune, Realdania og Blavand Udvikling i
forbindelse med "Udviklingsplanen for Blavand”.

| foraret 2019 foretog COWI en kortleegning af Blavand, bl.a. af den nu-
veerende trafik i Blavand by og @nsker for bymidtens fremtid fra erhvervs-
drivende, borgere og turister. Det er dette forarbejde, som Trafik- og
Masterplanen nu arbejder videre med.

Varde Kommune har i samarbejde med Foreningen Blavand Udvikling og
Realdania peget pa et radgiverteam med tegnestuen SLETH i spidsen til
udarbejdelsen af Trafik- og Masterplanen.

Teamet bestar, udover SLETH, af mobilitet- og trafikeksperterne Urban
Creators, landskabstegnestuen Skaarup Landskab, de lokale ingenigrer
fra Varde FULDENDT, turismeeksperten Lars Bernhard Jgrgensen og
COAST Studio, som gennem laengere tid har dokumenteret vestkysten
gennem fotografier.

Udover Masterplanen er der udarbejdet en Designmanual, som viser
principperne for omdannelsen af bymidten. Disse principper skal veere
grundlaget for den udvikling mod realisering af projektet.

| samarbejde med

COAST
urban SKAARUP FULDENDT Gt

B
creators LAN DSKAB Mistgarxls |ngemianT JORGENSEN
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Blavand som en del af de andre

“Vestkysten Viser Vejen"—destinationer
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Samarbejde pa
tvaers vestpa

Udviklingsplanen for Vestkysten, “Vestkysten viser vejen”, handler i hgj
grad om samarbejde; samarbejde bade i den store og lille skala, samar-
bejde pa tveers af kommuner, samarbejde pa tvaers af private og offent-
lige grundejere, samarbejde mellem fastboende, erhvervsdrivende og
turismeorganisationer, samarbejde mellem lokale beboere og turister.

“Vestkysten viser vejen” skaber muligheder for 18 udvalgte destinationer
langs den Jyske Vestkyst, hvoraf Blavand er en af disse.

Der udforskes nye muligheder for partnerskaber, som understatter en
baeredygtig udvikling af Vestkystens feriedestinationer. En baeredygtig
udvikling, som beeres af en feelles vision for hele Vestkysten.

Denne Trafik- og Masterplan arbejder med udviklingen af Blavand pa
et fysisk, skonomisk, strategisk og klimamaessigt niveau. Alt sammen
understattet af et godt lokalt engagement og partnerskab pa tveers af
private og kommunale interesser, som sikrer et feelles ejerskab til den
kommende udvikling af byen.

Eller, som de siger ude vestpa: et felles fodslag.



Koncentrer udviklingen
Beskyt og benyt

Jg kvaliteten

Styrk de lokale saerkender
Teenk i flere saesoner
Sammentaenk investeringer

Udviklingsprincipper fra
“Vestkysten viser Vejen”

Blavand




Blavand skal fremtidssikres

Blavand er ikke blot Danmarks vestligste destination. Den er ogsa en af
Danmarks mest veerdifulde inden for kyst- og naturturismen.

Blavand er en af de seaerligt udvalgte feriesteder i Udviklingsplanen for
Vestkysten. De udggr tilsammen udgar rygraden i Vestkystturismen —
malt i overnatninger Danmarks stgrste turismedestination og malt i sam-
fundsgkonomi og beskeeftigelse et af de vigtigste elementer i at skabe
baeredygtige lokalsamfund op langs den jyske vestkyst.

Blavand henter sin styrke i sin beliggenhed. Det gaelder pa to punk-

ter: Naturmeessigt ligger Blavand midt i nogle af Danmarks smukkeste
landskaber, som straekker sig langs den vestligste del af Danmark.
Markedsmaessigt ligger Blavand med en god naerhed til et betydeligt
markedsopland — bade det helt naere danske og det store tyske marked.

Udefra set gar det rigtigt godt i Blavand. Feriehusene er typisk booket
i god tid frem, og turistsaesonen straekker sig laengere end sa mange
andre vestkystdestinationer.

Med et meget stort antal besgg og overnatninger har Blavand i en arreek-
ke veeret i stand til at skabe underlag for beskeeftigelse og livsgrundlag,
der raekker langt ud over byens greenser.

Der er seerdeles gode muligheder for at turismen til Blavand i de kom-
mende ar kan fortsaette med at skabe betydelig samfundsveerdi pa flere
niveauer:

Nationalt til at vaere en af den nationale vestkystplans baerende
destinationer. Blavand kan formentlig blive en af de 3 — 4 de-
stinationer i Danmark, som vil have kvaliteterne og den kritiske
masse i sin turismeforretning til at kunne sta ud som et saerskilt
internationalt maerkevarenavn.

Regionalt til at blive et regionalt kraftcenter, som kan lgfte veerdi-

skabelse og attraktivitet i hele den regionale geografi omkring sig.

SLETH
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Lokalt til at skabe underlaget for helarsbeskaeftigelse, bosaet-
ning og et udbud af faciliteter og tilbud, der ligger ud over, hvad
byens egen starrelse vil kunne muliggare.

Blavand vil ogsa kunne blive en inspirationsmodel for hvordan fremtidens
baeredygtige destination — gkonomisk, socialt og miljgmaessigt — kan
udvikles.

Udnyttelsen af disse muligheder kraever imidlertid, at udviklingen frem-
over i hgjere grad sker efter en samlet plan, som sikrer at vaeksten finder
sted ud fra de principper om beaeredygtig vaekst, der er fastlagt i udvik-
lingsplanen for Vestkysten.

Hvis ikke det sker, vil en fortsat vaekst i turismen belaste blandt andet
bymiljg, infrastruktur og naturveerdier i en grad som vil medfare, sa
bade turismens vaerdiskabelse bliver forringet. Det vil skade for ikke blot
Blavands brand, handel og indbyggere, men ogsa bestraebelserne for at
skabe en steerk udvikling af Vestkysten.

Allerede i dag er der markante signaler om at den forholdsvis ukoordi-
nerede vaekst saetter sine spor i form af blandt andet trafikbelastning og
mangel pa kvalitet i bymiljget, som ikke har kunne falge med veeksten i
turismen. Byen bliver belastet af sin egen succes.

Der er derfor vitalt brug for en samlet plan for udviklingen af Blavand.
En plan, der sigter pa at fremtidssikre byen, sa man pa et baeredygtigt
grundlag er i stand til at tappe ind i turismens muligheder i fremtiden.
En plan, hvor Blavand pa sin egen made og med sine vilkar viser vejen.
En plan, der ogsa vil veere en af de vigtige komponenter i den overord-
nede indsats "Vestkysten viser vejen” som sigter mod et feelles laft af
vestkystdestinationerne.
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Fremtidige indsatser

Ny trafik- og Masterplan for bymidten

Nye investeringer, bl.a | oplevelses,
overnatnings- og bespisningsprodukter

Starre baeredygtig turismeplanlaeg-
ning, bedre sammenhasng mellem de
tilstadende byer og attraktioner




Varde Kommune

Esbjerg Kommune

Blavand i regionalt perspektiv

Flere indsatser
i den rigtige reekkefalge

Det kraever flere indsatser at realisere disse fremtidsmal. Reekkefalgen
af indsatserne er af stor betydning. Som det farste skal der skabes et
fundament. Det bestar af Blavands infrastruktur og bymilja. Det handler
iseer om trafikforhold, om udviklingen af byens rum og bygningsfladernes
kommunikation. Alle dele skal vaere funktionelle og afspejle den storslae-
de natur og historie, som omgiver Blavand.

Trafik og Masterplanen for den fysiske udvikling af Blavand bymidte
udger dette fundament. Planen bygger pa en raekke forarbejder. Det
geelder blandt andet "Udviklingsplanen for Blavand”. Den er udarbej-
det af Foreningne Blavand Udvikling, Varde Kommune og Realdania.
Den saetter ogsa visionen for Blavand, nemlig at blive Nordens fgrende
feriedestination.

Realiseringen af Trafik- og Masterplanen vil formentlig fordre, at iseer
offentlige og almennyttige investorer gar foran. Sadan har det ogsa veeret
i eksempelvis udviklingen af infrastrukturen i de Nordtyske kystdestinatio-
ner i de seneste ti ar.

Trafik og Masterplanen udger fundamentet for den naeste fase af arbej-
det med at fremtidssikre Blavand.

Overskrifterne i denne fase af indsatsen handler om at fa starre variation
og kvalitet i oplevelses, overnatnings- og bespisningsprodukterne. Det
kan for eksempel veere starre fleksibilitet i feriehusudlejningsperioderne
for at abne for korttidsmarkederne hele aret; tilfgjelse af livsstilshotelpro-

SLETH
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dukter, der har appel til nye typer af geester; flere spisesteder med fokus
pa gastronomi af den type, der i de senere ar er vokset frem i de store
byer; wellness- og sundhedsfaciliteter, som afspejler Blavands naerhed til
naturen, og som har abent aret rundt.

Denne anden fase rummer indsatser, som i hgj grad vil skulle baeres af
private investorer — i nogle tilfeelde i samarbejde med almennyttige og
offentlige aktarer.

Tredje fase handler om at se fremtidens turismedestination Blavand, som
en bredere geografi, der rummer blandt andet Oksby og Ho omradet,
som vil kunne tilbyde en anden form for ferieoplevelse end Blavand. Det
vil i denne fase ogsa veere relevant at se pa de storre infrastrukturelle
forbindelser til Blavandshuk Fyr, Tirpitz og andre attraktioner uden for
bymidten. Disse indsatser vil veere afggrende for at der i Blavands og
omegn kan sikres en baeredygtig udvikling af turismen.

Det skal ske gennem indsatser der, med respekt for baeredygtighedsprin-
cipperne i vestkystplanen, skaber grundlaget for udvikling af blandt andet
infrastruktur og overnatningskapacitet i disse omrader uden for bymidten.

Indsatserne i anden og tredje fase behandles ikke i denne Trafik- og Ma-
sterplan men slas med ovenstaende bemeerkninger an, sa det er tydeligt
i hvilken kontekst Trafik- og Masterplanen skal ses.
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Blavands udvikling

Fra Oksby
til Blavand

Landsbyerne Blavand og Oksby voksede sammen i Igbet af 1900-tallet.
Fer da har omradet preeget af flere sma landsbysamfund, som ernzerede
sig ved en blanding af fiskeri og landbrug. Kystfiskeriet fra Blavand stag-
nerede, da Esbjerg havn blev bygget i slutningen af 1800-tallet. Land-
bruget blev til gengzeld intensiveret med tilplantning af klitplantager, der
skulle forhindre sandflugt og give lee for opdyrkningen.

De forste sommergaester meldte deres ankomst i 1900 tallets begyndel-
se. De indlogerede sig i starten pa Blavand Kro og privat.

Under 2. verdenskrig blev de mange bunkers opfgrt og som ses stadig i
landskabet. | efterkrigstiden opkabte staten store omrader omkring Bla-
vand til brug for militeere gvelsesomrader.

| takt med opgangskonjunkturerne i midten af 1900tallet kom der flere
penge blandt folk, og ‘fritidsfolket’ begyndte at kaste deres kaerlighed pa
Blavand, og byen blev starre og sterre og primaert kendt under navnet
Blavand. Stednavnet Oksby gled mere i baggrunden.

SLETH

“Indsatsomrader:

+ Det gode liv

+ Naturen i spil

+ By- og naturrum

+ Basisfaciliteter og infrastruktur”

Fra “Udviklingsplan for Blavand 2025”

| dag er Blavand en af Danmarks mest populaere turistbyer. Naturen
omkring Blavand er byens stgrste attraktion, og som tiltraekker turister

fra naer og fijern. Blavand bymidte har samtidigt udviklet sig til et sandt
shoppingmekka, hvor handlende fra bl.a. bade Esbjerg og Varde tager pa
endags ture. Byen fremstar sjeeldent gde, som andre vestkystdestinatio-
ner gar, for eksempel om vinteren.

Der er fire temaer, som ggr sig overordnet geeldende i Blavand i dag;
trafikken, turismen, handlen og landskabet.

Det er de samme temaer, som bliver behandlet i “Udviklingsplanen for
Blavand” fra 2019, hvori der formuleres en raekke indsatsomrader, som
skal udnerstottes i den fremtidige duvikling af Blavand. En udvikling som
ikke far har veeret bevidst planlagt, og derfor har behov for retningslinjer
til at kunne fremtidssikre Blavand og byens baeredygtig udvikling.

Blavand 12



Blavand-Oksbys udvikling

gennem tiderne
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Blavands DNA

Masser af liv
i bymidten

Blavand er karakteriseret af masser af liv; masser af besggende, som
gar ned langs Blavandvej, selv pa en almindelig hverdag i november.
Byen har i kraft af sit handelsliv en stor tiltreekning af endags besggende,
udover sommerhusgeester.

Udefra set, gar det rigtigt godt i Blavand — der er masser af liv og han-

del. Alle sommerhuse er typisk booket i god tid frem, turistseesonen her
straekker sig lzengere end sa mange andre vestkystdestinationer.

SLETH

Overordnet planleegning
og partnerskaber

Men netop derfor er der brug for en overordnet planlaegning af Blavand
— Blavand er et eksempel pa en uplanlagt udvikling af en feriedestinati-
on, hvor byen begynder at blive belastet af sin egen succes.

Byens fremtoning er ukoordineret og tilfeeldig. Der mangler en faelles
vision og enighed om hvilken vej byens miljg skal forme sig.

@nskerne for Blavand kan ga i mange retninger, og derfor er der brugt tid
i forbindelse med udformningen af Trafik- og Masterplan, pa at inddrage
bade borgere, turister og erhvervsdrivende til et faelles fodslag om byens
udvikling.

Blavand 14



Blavandvej

Oksby Kirke

Blavand bymidtes Blavand bymidtes
styrker udfordringer

Masser af liv og mennesker Manglende organisering og hieraki

Omringet af smukt landskab Mangel pa opholdssteder
Teet pa Vesterhavet Behov for regulering af varetransport

Luft og plads omkring husene Ingen natur i bymidten

God placering - regionalt og internationalt Styrker skal lgse Usammenhangende bybillede
Gode shopping muligheder udford ringer Manglende differentierede overnatningsmuligheder

Alsidige tilbud til hele familien Manglende orientering ift. havet
Hyggelig feriestemning Darligt overblik over p-pladser
Populeere attraktioner Utryghed for blgde trafikanter
Kommunekatalysator

Del af godt turistsamarbejde i regionen

Glemte bagsider

SLETH Blavand 15



. Blavand ligger centralt i et kulturarvstungt omrade med mange forskellige
S eV% rd Ig h ed e r typer af attraktioner og smukke landskaber, som gar det til et af Dan-

marks mest besggte turistdestinationer.

Oksballejren
Militeert ;z;vet_erraen ]

Danmarks
vestligste punkt
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Det nye turistmarked

Trends i fremtidens turisme,
som Blavand skal forholde sig til

En gget kvalitet i infrastruktur og bymiljg samt et bredere og kvalitativt .
preeget udbud af blandt andet spise- og overnatningssteder vil i gget

grad gere Blavand klar til at tappe ind i det mere hgjveerdipreegede mar-

ked, der forventes at udvikle sig i de kommende ars turisme.

Det er et marked praeget af en raekke trends:

» Der vil veere en starre veegt pa beeredygtighed i hele ferierejsens .
veerdikeede. Som for andre destinationer vil det veere afggrende, at
Blavand adresser denne udfordring, blandt andet ved at trafik og by-
miljg udvikles til at kunne handtere turismen pa en baeredygtig made.

« Turisterne har et laengere rejseliv end tidligere: man begynder i en
tidligere alder og er rejseaktiv i en senere livsfase end tidligere. Det
giver bade grundlag for flere rejser i et liv, men ogsa starre forvent-
ninger, for man vil have et starre sammenligningsgrundlag.

Stettepunktsbunker

Kallesmeersk Hede

Militeert skyde- og evelsesgmrade /
Oksbel Kaserne

&8

Sommerhusomrade

Sommerhusomrade

Blavandshuk Fyr

Danmarks vestligste punkt
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Sommerhusomrade

Muldyr bunkers

Blavand Strand

FY
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Hvidbjerg Strand

Kravet til gaestetilfredshed vil derfor ogsa veere sterre. Gaestetilfreds-
heden med Blavand havde i 2019 en samlet score pa 63%. (kilde:
Geestetilfredshedsanalyse 2019, DKNT). "Vestkysten viser vejen” har
et pejlemaerke pa at 83% af destinationens turister skal veere meget
tilfredse. Der er saledes behov for en forbedring af den nuvaerende
score, som blandt andet denne plan skal bidrage til.

Feriemgnstrene gendrer sig i retning af flere og kortere ferier hele
aret rundt: Pa det tyske rejsemarked vokser dette marked dobbelt

sa hurtigt som den traditionelle langferie. Fordi mange virksomheder
har helarsabent, har Blavand allerede godt fat i dette marked, blandt
andet omkring jul. Det er imidlertid ogsa et marked, hvor gaesterne
ofte har en stgrre forventning til et differentieret udbud af gode spise-,
overnatnings- og oplevelsesmuligheder. [kke mindst indendgrs til de
kolde tidspunkter af aret.

e

Bordrup og Oksby
Klitplantage

Varde 27

Esbjerg 38

Sommerhusomrade

300.000 besegende

det forste ar
= — - T\

TIRPITZ Museurﬂ\/

Camping

Blavand Zoo

Skallingen
Vadehavets storste,
naturlige saltmarsk

~
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Starre fokus pa outdoor, naturen og nichepraegede oplevelser

— pa alle tidspunkter af aret

» Malgrupperne vil blive mere differentierede. Fra traditionelle b@grnefami-
lier med foreaeldre og barn til flere generationer, flere familier sammen,
veninderejser og mor/datter-rejser. Ogsa denne tendens vil veere med
til at skabe en gget fokus pa differentierede oplevelsesudbud.

* Iseer pa det tyske marked sker der i de kommende ar markante
&ndringer i demografien hen mod flere aeldre. Den stgrste vaekst i
antallet af rejser forventes saledes at finde sted i aldersgruppen 60+.
| absolutte tal vil denne gruppe blive den alderskategori, der realise-
rer flest rejser. | en raekke tilfeelde vil rejserne ske i flere generationer
— for eksempel med bgrn og bedsteforaeldre. Seniorer er typisk en
aldersgruppe for hvem kvalitet i rejseoplevelsen betyder meget.

» De ovennavnte aendringer i malgrupperne og deres praferencer vil
lede til en aget efterspargsel efter mere differentierede, kvalitets- og
ofte nichepraegede produkter, for eksempel wellness, yoga, livs-
stilshoteller, faellesskabsferiehuse, camping, outdoor resorts, kunst-
handvaerk og madkoncepter pa alle niveauer.

SLETH

Pa de Nordtyske kystdestinationer er sadanne udbud vokset betydeligt
frem i de seneste ti ar, og blandt andet hgje belaegningsgrader pa ho-
tellerne peger pa, at efterspargslen er der. Denne udvikling udger ikke
bare en mulighed for Blavand. Den er ogsa en trussel, idet de attraktive
nordtyske udbud i de kommende ar vil veere attraktive for bade Blavands
tyske og danske malgrupper. Det er derfor vaesentligt at der med Trafik-
og Masterplanen laegges et fundament for kommende isaer kommercielle
investeringer inden for disse omrader.

Blavand 19



Turismen i Blavand
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Blavand og turismen
nu og fremover

Trafik og Masterplanen bygger pa en raekke antagelser om turismen nu
og fremover og Blavands muligheder i forhold hertil.

Blavand ligger godt til i forhold til store turismemarkeder. | Europa for-
ventes en vaekst pa arligt 3 — 4%. Det er meget taenkeligt, at vaeksten i
gget grad kommer at ske fra neere markeder, der kan nas med bil eller
offentlige transportmidler. | denne henseende ligger Blavand seerdeles

Efterspargslen er der hele aret rundt — om end der er sasonvariationer.
Blavand er den destination pa vestkysten, der har den laengste turistsee-
son. Det gor Blavand godt rustet til at tappe ind i med seesonvariationer.

Der er i realiteten tale om at turismen giver grundlag for helarsforretning
for mange virksomheder. Det gar Blavand mere attraktiv for flere grupper
af turister samt for de led i turistindustrien, der formidler salg af turisme-

godt med et markedsopland pa 6,5 mio. mennesker, som kan na Blavand  ophold. Og det er ogsa med til at skabe et mere kompetent og robust ar-

inden for 3 timers transport.

Blavand har kritisk masse i sin turisme. Varde Kommune har ca. 4,6
mio. kommercielle overnatninger, heraf anslas det at ca. 1/3 finder sted
i Blavand. Det svarer til ca. 1,5 mio. overnatninger. Sammen med en-

bejdsmarked end hvis Blavand alene var en saesondestination kun abent
i sommermanederne.

De underliggende tendenser i turismemarkederne vil i de kommende ar
veere med at understgtte denne udvikling. Med en forsigtig fremskrivning

dagsbesgg er det med til at give kritisk masse i turismen sa der i Blavand  af antallet af overnatninger med 3% om aret med de ovennaevnte forud-

er forretningsunderlag for et betydeligt udbud af feriehuse, cafeer, og
detailhandel med videre. Ud fra antallet af overnatninger anslas det at
omsaetningen i Blavand arligt er pa ca. 1,2 mia. kr. Formentlig hajere
i kraft af den laengere saeson og udbud af forbrugsmuligheder — isaer
detailhandel — end hvad der i gennemsnit ses pa kystdestinationerne i
Varde Kommune.

SLETH

seetninger, vil der i Bldvand om 10 ar veere ca. 2 mio. overnatninger og
en turismeomsaetning i dagens priser pa ca. 1,6 mia. kr.

Blavand 20
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beboere i Blavand. August I X April
75% af dem overnatter i en af

de 2800 feriehuse. S Vg : <
m : Hgjsaeson
m Juli ! Maj Overnatninger

Juni __---l-
—_--

Af de besggende i 2018 var
70% tyske, 24% danske, 3%
Hollandske og 1% norske

Belaegnigen af sommerhuse i Blavand henover aret

2. timers periode af forgeengernes feerden, april 2019
COWI, data from sky

Blavand
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Luftf Ot O Blavand bymidte bestar i dag af spredte punktbebyggelser af starre
bygningskroppe — bundet sammen af en hard beleegningsflade, hvorpa

der er spredt parkering og udefinerede byrum. Landskabet ligger teet pa

] "
B I ava n d bym Idte byen, men bliver i dag ikke brugt aktivt inde i selve bymidten.

Blavand
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5 Principper:

“Mobilitet styrker byliv”
“Bymidtens nye gulv”
“Brug alle 4 facader”

“Frem med landskabet”

“Partnerskaber pa tveers”




Fra en tredelt by ... Til en sammenhangende
bymidte i Blavand

ﬁ_\\
| dag er Blavand opdelt i 3 dele: Formalet med de 5 principper er at opna en sammen-
haengende bymidte, som binder den gstlige og vestli-
Den vestlige del, hvor bebyggelsesstrukturerne bliver ge del sammen med den centrale det.

mere udflydende, som man bevaeger sig ind i som-

merhusomraderne pa vej ud mod Vesterhavet. Principperne er med til at Igse de udfordringer, Bla-
vand har i dag.

Den centrale del af bykernen, hvor butikker og restau-

ranter/caféer er koncentreret og hvor hovedparten af Overordnet handler de 5 principper om at skabe et
parkeringen er placeret. godt bymiljg i Blavand fremadrettet, ved at fokusere
pa felgende;

Den gstlige del af byen, som er indgangen til bymid-
ten gennem det gamle Oksby, forbi Oksby Kirke. » at dirigere trafikken,
» at bruge landskabet aktivt,
e at vise kulturarven,
* at udnytte byrummene omkring husene
» at opna et partnerskab pa tveers af pri-
vate og offentlige interesser.
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SLETH

P-s@gevej Nord

P-s@gevej Syd

Blavand

Udviklingsomrade

Et omrade, som centrer sig om handels-
streget i Blavand Bymidte udpeges som
det primeere indsatsomrade — herunder
Blavandvej, butikker og restaurationerne
som med facade mod vejen, samt de om-
kringliggende byrum og parkeringsarealer.

Rum mellem husene

Blavand er seerligt kendetegnet ved at
alle de kommercielle bebyggelser langs
Blavandvej er fritiggende, og danner rum
omkring sig til alle sider. Der fokuseres
seerligt pa rummene mellem husene og
det gst-vestgaende forlgb igennem byen.

En bymidte for gaende

Nye P-Sggeveje nord og syd for Bymid-
ten samt optimerede parkeringsforhold
trafikaflaster det centrale handelsstrag.
Dermed skabes der grundlag for for et |gft
af bymidtens byrum, som i hgjere grad
end fgr prioriterer de gaende.
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Byrumsfunktioner

Der differencieres mellem den langsgaen-
de forbindelse (-LL), optimerede parke-

ringspladser , 0g parkeringspladser
med mulig dobbeltfunktion som rekreative
byrum eller byudvklingsspotentiale (R@D).

Den naturlige bymidte

Den omkringliggende natur traekkes ind i i
midtbyen som bade rekreativt og klimatil-
passende element, mens stisystemer ud
af byen styrkes gennem wayfinding og
nudging.

Primaere byrum

Langs Blavandvej udvikles tre primzere
byrum- og forlgb, som skal binde bymid-
ten sammen: det langsgadende Grgnne
Vejrum, som forskgnnes og begrgnnes,
den gstlige Grgnne Trekant, som rum-
mer Gl. Oksby Kirke, og den centrale
Bla Plads, som bliver byens nye omdrej-
ningspunkt, hvor by og landskab smelter
sammen.

SLETH

Det Grgnne Vejrum

Blavand

Eé1 Bla Plads

Den Grgnne Trekant
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Principielt hovedgreb

De 4 fysiske udviklingsprincipper
for Blavand:

1 “Mobilitet styrker byliv”

Trafikken lgses gennem:

Nye P-sggeveje

Blavandvej som sivegade
Grgn optimeret parkering
Samarbejde omkring parkering

Ao bd-=

SLETH

skal vise vej videre ot e = 1 w ’ “Ze}
til Vesterhavet. . B )
h ? e 1 Mulighed
i - W - for at abne
- = . 1‘_ -

Nyt byliv
mellem husene
og rekreative
lee- og solrum ved
facaderne.

Blavandvej
vil fremsta
roligere og med
mere plads til
byliv.

Den vestlige
del af bymidten

flere facader op
og omdanne bag-
sider til ny handel
og ophold.

2 “Brug alle 4 facader”

Eksisterende handelsfacader
Nye abne erhvervsfacader
Funktionelle facader

>wbdb-=

Rekreative facader

Blavand

Kystlandska-
bet med hede,
fyrtraeer og klitter
bliver en del af
bylivet

Der arbejdes med 4 facadetyper for hver bygning:

28



Sammenhaen-
gende identitet
for hele byen.

Der skabes et
nyt samlingssted
i byen;
“Blavand Bla
Torv”.

T

sggeveje il
parkering skaber

plads til nye byrum  © [

og nyt byliv.

SLETH

LT
g

Ll S
VESs g

: Naturlig Bedre og
b e“{';;:% g handtering af Tryghed for alle ugéﬂréeaf o';\)/lr?c';ﬁj lettere Baeredygtig
Mere gront. regnvand. trafikanter. aktiviteter i byen. Mere udnyttelse af turisme

Bedre klima. Blavand

360°

handel. p-pladser.

Den nye
beplantning og
- belysning vil vise
!l @' at her starter
o bymidten.
at
Bymidten
samles af et
nyt “gulv”, via
en ny belaegning,
beplantning og
belysning.

Nt R T

RSy,
s

En ny gren
plads foran
Oksby Kirke, med
plads til bade biler
og ophold.

Planen optimerer
antallet af
parkeringspladser.

3 “Frem med landskabet” 4 “Bymidtens nye gulv”

Landskabet materialiserer sig igennem Blavand far en samlende karakter.
bymidten — fra plantage til Vesterhav —
som et katalog over det lokale landskab.

3 b’er som samler byen:

+ Belaegning
* Beplantning
* Belysning

Der skabes forbindelser pa tveers af byen til
naturen.
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Princip 1
“Mobilitet styrker byliv”

i spidstimen pa en lgrdag'
formiddag og tilsv. eftermiddag
er der registreret ca. 950 kere-|

tojer pa den mest belastede|
straekning af Blévandvej}

December

November

Oktober

Semptember

Januar

Februar

Marts

== Hgjsaeson

. Julidggntrafikken

April Novemberdggntrafikken

i juli er der 25%
mere trafik end
arsgennemsnittet ,
og dobbeltsa
meget trafik som i
november

Juli

Eksisterende forhold

Blavandvej fungerer som byens gennemgaende hovedgade, hvorfra der
gar sideveje ud til de omkringliggende feriehusomrader. Vejprofilet er
smalt med karebane, cykelbane og fortov i begge sider. Arealet er udlagt
i samme niveau uden kantsten. For at beskytte de gaende, og forhindre
at biler parkerer pa fortovet, er der opsat steler langs hele Blavandve;j.

Byen er en populaer ferieby, og derfor er der store variationer i antal beboere
og dagsturister i byen gennem de forskellige seesoner. Der er saledes stor
forskel pa trafikmaengderne i Blavand hen over aret. | sommerperioden, hvor
der er flest geester i omradet, karer der ca. 10.000 biler i degnet pa Blavand-
vej, mens der gennemsnitlig hen over aret er ca. den halve trafikmaengde.

Om sommeren foregar flowet og bylivet med de mange fodgeengere pa

kryds og tveers pa hele straekningen, samtidig med at bilerne leder efter
ledige parkeringspladser frem og tilbage pa streekningen.

SLETH

Juni

Blavand

Arsdagntrafikken
(gennemsnittet over hele aret)

\\ trafikken i bymidten

" forventes at stige

med knap 11% fra
2018 til 2025

Maj 2B WOs Forventet arsdggntrafik 2025

Dette skaber uundgaeligt kedannelser med mange konflikter og utrygge
forhold pa store dele af straekningen. Imidlertid foregar disse flow med me-
get langsom hastighed for bilerne. Der er malt en gennemsnitlig hastighed
for bilerne pa ca. 20 km/t. Og fordi hastigheden er sa lav, sker der heldigvis
ikke mange alvorlige uheld mellem biler, fodgeengere og cyklister.

| den centrale del af byen karer cyklisterne pa en smal cykelbane i begge
vejsider. Den smalle cykelbane deles ofte med bilerne, fordi arealet
benyttes nar eksempelvis stgrre karetgjer og biler mgder hinanden pa
straekningen, hvor de er ngdsaget til at vige for hinanden hen over cykel-
banen. Derfor faler cyklisterne sig ofte utrygge iseer i hgjseesonen, hvor
de foler sig klemt i vejprofilet med risiko for at de karer ind i stelerne. Cy-
kelisme er ikke i dag et naturligt valg for sommerhusgaesterne, og mange
benytter derfor bilen nar de skal ind til Blavand.

En stor del at biltrafikken, som har et serinde i det centrale Blavand, leder

ofte forgaeves efter ledige parkeringspladser, hvilket skaber ungdigt
meget sggetrafik i omradet. Erfaringer fra isaer starre byer, viser at sg-
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Vejnet

Fugltoft Huse

Vandflod Nopetfkshy

Norballe
dtbyOksby
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Hvidb|erg

Offentlig forbindelse

getrafikken kan udggre op til 30% af den samlede biltrafik. Det vurderes
at sggetrafikken i Blavand har samme niveau som i de stgrre byer, fordi
vejstrukturen har mange vejadgange/overkgrsler til parkeringen langs
hele Blavandvej uden mulighed for effektiv og logisk p-henvisning til par-
keringsarealer. Dette betyder at mange biler karer frem og tilbage for at
lede efter ledige p-pladser og dette skaber i hgjseesonen til tider uheldige
trafikale kgdannelser og trafiksikkerhedsmaessige udfordringer pa Bla-
vandvej ved alle vejadgangene/overkarslerne til parkeringsomraderne.

En tidligere parkeringsundersggelse fra 2014 viser, at parkeringsudnyttel-
sen er hgjst leengst mod @st (som er den retning de besggende kommer
fra), og mindst leengst mod vest. Det vidner om at der er et potentiale

for at optimere parkeringslgsningerne. Da undersg@gelsen er seks ar
gammel, er den pa mange mader foreeldet. Der er blandt andet siden-
hen blevet bygget flere ferieboliger pa et areal som tidligere blev brugt

til parkering og der er fiernet p-pladser flere steder i byen. Det anbefales
derfor at der fremadrettet gennemfares en ny parkeringsundersggelse
for omradet, som ogsa vil kunne give et mere nuanceret billede af parke-
ringsudnyttelsen, eksempelvis hen over dagen og ugen.

SLETH

Blavandvej

Parkering

Varelevering handteres i dag ligesom adgangen til parkeringsomrader

fra Blavandvej. Flere af de erhvervsdrivende far i dag leveret deres varer
fra leverandgrer som kommer ind med store saettevogne. Vareleveringen
handteres pa egen matrikel, men skaber til tider trafikale udfordringer ved
ind- og udkearsel til Blavandvej. | dag er der ingen tids- og keretgjsrestrik-
tioner for varelevering i omradet.

Byen betjenes af kollektiv trafik, iseer i hgjsaesonen, med bus 140, der
gar til og fra Oksbagl st. Ruten gar fra Oksbal st. ned langs Ho Bugt, hvor
bussen drejer mod @st pa Tane Hede vej. Fra Tane Hede Vej drejer den
mod nord pa Hvidbjerg Strandvej, hvor den har endestation. Bussen
karer i begge retninger. Bussen betjener derved den centrale del af byen
i dag. Pa visse afgange karer bussen direkte, af hovedvejen, mellem Bla-
vand og Oksbgl st., hvis ikke der er passagerer at afseette pa den gvrige
rute. Bussen kgrer fra kl 06 — 23 en gang i timen pa alle ugens dage, nar
deekningen er bedst. Antal afgange, tidsinterval og dage med busbetje-
ning varierer imidlertid meget i forhold til seeson og skoledage.
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Det greanne vejrum

SLETH
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Mal for trafikken og mobiliteten

Ga- og cykelruter til Blavand bymidte

Malsaetninger for mobiliteten

Vi skaber en mobilitet, som kan opfylde varierende stedsspecifikke behov 5.
for byens borgere, erhvervsliv og geester, og som kan understgtte bylivet

og byfunktionerne i byen afhaengig af tidspunkt pa dagen, uge og seeson.

Vi har fglgende malseetninger: 6.

1. At gang og cykelisme skal veere det naturlige valg i byen. 7.

2. At parkeringspladser skal optimeres.

At adgangen til parkeringsarealerne understgttes af en synlig
wayfinding/p-henvisning.

At hovedgaden generelt skal aflastes for p-s@gende biltrafik

At det er muligt at kunne lukke af for den centrale del af hovedgaden
til seerlige begivenheder, til events.

8. At bilernes hastighed pa hovedgaden - ogsa uden for hgjssesonen
3. At der skal skabes flere granne og blgde byrum, som kan styrke kvali- skal forega med lav hastighed med respekt for de lette trafikanter.
teten og livet i byen.
9. At antallet af overkarsler til Blavandvej reduceres.
4. At vejadgangen til p-arealerne skal ggres mere effektiv med en logisk
afvikling af biltrafikken. 10. At der skabes en effektiv mobilitetshub/trafikalt knudepunkt, hvor det

SLETH Blavand

bliver naturligt at parkere bilen og skifte over til gang, cykel eller bus.
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Utrygge situationer pa Blavandvej i dag

Fire mobilitetsgreb

For at na vores mal for mobiliteten, arbejder vi med falgende 3.

fire hovedgreb:

1. Optimering af parkeringspladser:

. Vi omdanner parkeringspladser til nye byrum med parkering, hvor
arealet dobbeltudnyttes. :

. Vi optimerer eksisterende parkeringsarealer i byen.

. Vi inddrager nye potentialeomrader for parkering, som kan
anleegges nar behov for yderligere p-pladser kommer. :

2. Effektiv parkeringss@gering:

. Vi etablerer en ny p-s@gevej rundt om den centrale del af
byen, som sgrger for at der bliver en effektiv og nem udnyttelse af
parkeringsarealerne. 4.

. Vi sikrer af p-sggeringen muligger at den centrale del af byen kan
fredeliggaeres og evt. lukkes af ved saerlige begivenheder/events.

. Vi finder faelles p-lasninger sammen med grundejerne pa tveers af
matrikler, saledes at alle far vaerdi af lasningen.

. Vi muligger varelevering fra bagsiden af byen.

SLETH Blavand

Ny attraktiv bygade:

Vi ombygger hovedgaden, sa biltrafikken sker i gjenhgjde og
afvikles med respekt for de lette trafikanter.

Vi sikrer atcyklister og gaende far deres eget areal til at
feerdes pa i yderomraderne af byen.

Vi sikrer at bilernes hastighed pa den centrale del af hovedgaden
er lav og tilpasset cyklisternes hastighed, saledes at bilerne og
cyklisterne kan dele gaden.

Vi sikrer at fodgeengere faerdes i centrum pa brede fortove i
begge vejsider, og at der skabes plads til byliv, byrumsinventar,
cykelparkering og begrenning.

Vi sikrer at krydsende fodgaengere pa hele hovedgaden kan
faerdes trygt og sikkert.

Mobilitetshub/Trafikalt knudepunkt:

Vi etablerer ved den gstlige ankomst til byen en mobilitetshub,
der fungerer som et nyt byrum med parkeringsplads og
muligheder for skift mellem de forskellige transportformer.
Herunder ogsa skift til en kollektive bustrafik samt etablering af
mange cykelparkeringspladser og mulighed for cykeludlejning mv.
Vi etablerer et nyt knudepunkt, hvor de forskellige mobilitetstilbud
og -services i omradet mgdes, herunder ogsa mulighed for leg og
aktivitet, information, oversigtskort, toiletter med videre.
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1. Optimering af parkeringspladser

Parkeringsarealer i dag og potentielle nye parkeringspladser

Optimering af parkeringspladser

Lasningen handterer parkeringen for bade biler og cykler, saledes at ad-
gangen til og placering af parkeringspladser understgtter byliv, bykvalitet
samt naturoplevelse og flow mest mulig.

Parkering skal samtidig veere gkonomisk og miljgmaessig baeredygtig,
samt planleegges med helhedsorienterede Igsninger, sa den samlede
parkering dobbeltudnyttes bedst muligt. Det er vigtigt, at der arbejdes
med parkeringen som byrum med muligheder, og at den integreres sa
den skaber mest mulig merveaerdi, for eksempel ved at indteenke flere
funktioner som midlertidige bylivsaktiviteter, natur, handtering af klimaud-
fordringer, mv.

SLETH

Blavand

P

L
Omdannelse af parkerngsaraaler bl 3 S =
rane byrum 5 & ]
[ et
Dotbeitunktionsbe arealer tilbdge | | (3 {3
parkering og byrum = =
Rone parkosingsaroalor . r s \._L:l?‘i:? o
e ~
- r
e,
Patentisleomrader for ny parkering =%
] o

I midtbyen har arbejdes med fire forskellige p-typer:

a) Omdannelse af parkeringsarealer til rene byrum

b) Dobbeltfunktionelle arealer til bade parkering og byrum.
c) Rene parkeringsarealer

d) Potentialeomrader for ny parkering

| dag er der ca. 704 p-pladser i byen (baseret pa parkeringsanalysen fra
2014). Ved transformation af arealer med parkeringspladser laengst mod
ost, skal antal parkeringspladser erstattes andet sted, sa der samlet er
samme antal som i dag, mens antallet af parkeringspladser laengst mod
vest kan reduceres, jf. diagrammet over parkeringsudnyttelse.
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Lasningsforslaget indeholder i alt 215 flere pladser end i dag (inkl. poten-
tialeomraderne), hvilket er en stigning i antal pladser pa ca. 30%. Hvis
potentialeomraderne ikke medregnes, kan der skabes i alt ca. 44 flere
p-pladser, end der er i dag.

Stigning i antal p-pladser skyldes hovedsageligt at der arealoptimeres. |
dag er arealbehovet ca. 40 m2/p-plads, hvilket er inklusivt mangvreareal.
Arealbehovet varierer imidlertid meget i dag imellem de forskellige omra-
der af byen.

SLETH

REGNSKAB FOR PARKERINGSPLADSER OG
PARKERINGSAREALER

| alt
Eksisterende parkeringsforhold
Beregnet areal (m2) 26.700 m2
Antal eksisterende p-pladser (stk) 704 stk
Beregnet arealbehov (m2/stk)
Fremtidens parkeringsforhold
Dobbeltfunktion (Byrum/parkering)
Beregnet areal (m2) 8.300 m2
Skennet arealbehov (m2/stk)
Beregnet antal p-pladser (Stk) 208 stk
Ren parkering
Beregnet areal (m2) 18.900 m2
Skgnnet arealbehov (m2/stk)
Beregnet antal p-pladser (Stk) 540 stk
Potentialeomrade for ny parkering
Beregnet areal (m2) 4.900 m2
Skgnnet arealbehov (m2/stk)
Beregnet antal p-pladser (Stk) 140 stk
Samlet antal parkeringspladser (stk) 888 stk
Samlet p-plads areal (m2) 32.100 m2
Forskel i parkeringspladserne
Ekstra antal p-pladser ekskl. potentialeomraderne (Stk) 44 stk
Ekstra antal p-pladser inkl. potentialeomraderne (Stk) 184 stk
Forskel i arealer
Reduceret areal til p-pladser ekskl. potentialeomraderne (m2) -500 m2
Reduceret areal til p-pladser inkl. potentialeomraderne (m2) 4.400 m2

Notabene

Der er fastlagt et arealbehov for parkeringen pa ca. 1 plads per 35/40 m2 inkl.
mangvreareal. Dette er et konservativt estimat og vil kunne give muligheder for
begrgnning.

For et optimeret og reguleer parkeringsplads er arealbehov traditionelt ca. 1 plads
per 25/30 m2.

Gennem en optimering af arealerne regnes der med at arealbehovet for
de dobbeltfunktionelle parkeringsarealer er 40 m2/p-plads, dvs. at der
er ekstra plads til begrenning, og at arealbehovet for rene parkerings-
arealer og potentialeomrader for ny parkering er 35 m2/p-plads. Ifalge
vejreglerne er arealbehovet for en optimeret og reguleer parkeringsplads
traditionelt pa ca. 1 plads per 25 m2 til 30 m2. Dvs. at vores skgnnede
arealbehov i lgsningsforslaget er realistisk.
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De forskellige parkeringszoner

A. Omdannelse af parkeringsarealer til byrum

Ved omdannelse af eksisterende parkeringsareal til rene byrum, erstattes
alle p-pladserne samlet set inden for en afstand pa ca. 200 meter, som
svarer til at man skal ga maksimalt 2 minutter.

Det Bla Torv
Der skabes et nyt samlet byrum ved den nordlige del af p-arealet ved
Meny. Byrummet bliver byens nye centrale mgdested og er essentielt for
at hgjne bykvaliteten i byen. Pladsen tilbyder ophold, mgdesteder, leg
og oplevelser, hvilket er vigtigt for at fremme et alsidigt byliv. Nar p-s@ge-
ringen er etableret vil give mulighed for at selve hovedgaden kan lukkes
af ved seerlige lejligheder og dermed bliver der skabt et endnu starre
byrum, som ogséa kan indeholde eksempelvis koncerter og loppemarke-
der. Det nye byrum vil gare det attraktivt for omradets bes@gende at blive
leengere, hvilket vil veere til fordel for erhvervslivet. Byrummet ngdvendig-
gor fiernelse af i alt 22 af p-pladserne ved Meny og i alt 37 pladser ved
Novasol. Hvis de viste potentialeomrader for ny parkering bliver etableret
vil der samlet set kun veere 10 p-pladser feerre end i dag.

Nye mulige byrum
Yderligere skabes der et nyt byrum mellem Fitness Blavand og Outdoor
Adventure, hvor antal af p-pladser bibeholdes, men flyttes om pa bagsi-
den af bygningerne, hvor parkeringsarealerne optimeres og begrgnnes.
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B. Dobbeltfunktionelle parkeringsarealer til bade
parkering og byrum

Gennem en dobbeltudnyttelse af parkeringsareal, bliver der skabt nye
byrum af hgj kvalitet, hvor parkering indgar som et naturligt element.

Gra flader, som ellers domineres af biler, bliver herved til hyggelige og
attraktive byrum gennem brug af beplantning og nye permeable overfla-
der, hvilket vil hgjne oplevelsen af byens kvalitet. Yderligere integreres
overfladevandshandtering pa en baeredygtig made, som bidrager positivt
til det visuelle miljg. Denne lgsning bruges hvor byens parkeringspladser
har en visuel fremtreedende placering.

Den Grgnne Trekant
Ved den nye Grgnne Trekant, som fungerer som mobilitetshub mod @st,
der skal nudge folk til at parkere bilen ved ankomst til byen, bliver et stort
nyt attraktivt byrum anlagt. Byrummet designes som et multifunktionelt
parkeringslandskab, der understgtter effektive skift og motiverer til gang
og cykling og brug af kollektiv transport. Denne nye parkering vil bibehol-
de antal p-pladser, 66 stk. Den maksimale afstand til Det BIa Torv er ca.
300 m, hvilket svarer til at man skal ga max 3 minutter.

Ravtorvet

Ravtovet, som ligger ud til Blavandvej ast for kirken, bliver ligeledes
omdannet til en parkeringsplads med byrumskvaliteter. Byrummet kom-

38



mer visuelt til at binde omradet sammen med resten af byen hvorved det
gstlige omrade opleves som en integreret del af byen. Her kommer i alt
28 nye p-pladser.

Andre nye byrum
| den vestlige del af byen, er parkeringsarealerne syd for bygningerne
omdannet til nye byrum med parkering. Ved omdannelse af arealerne
kommer der 115 nye p-pladser, hvilket er 65 flere pladser end i dag.

C. Rene parkeringsarealer

De resterende parkeringspladser vil blive anlagt som ren parkering, hvor
arealbehovet er mindre pr. p-plads, end ved dobbeltudnyttelse af par-
keringsarealerne, svarende til et arealbehov pa 1 plads per 35 m2 inkl.
mangvreareal. De fleste af de rene parkeringsarealer er eksisterende
parkeringspladser, der blot optimeres.

Efter omdannelse af alle parkeringsarealer, i hele Blavand, vil der samlet
set veere ca. 44 flere p-pladser end i dag:

* 149 p-pladser i det vestlige omrade — 12 flere end i dag (hvoraf 149
er ren parkering)

* 264 p-pladser i centrum vest - 12 flere end i dag (hvoraf 117 er ren
parkering)

SLETH

* 197 p-pladser i centrum - 50 faerre end i dag (hvoraf 157 er ren

parkering)

* 139 p-pladser i centrum gst - 42 flere end i dag (hvoraf 74 er ren
parkering)

* 170 p-pladser i det gstlige omrade - 28 flere end i dag (hvoraf 43 er
ren parkering)

D. Potentialeomrader for nye parkering

Pa kortet er vist fire nye omrader som ikke i dag bliver brugt til parkering,
men som er fremtidige potentialeomrader for at udvide parkeringskapa-
citeten i byen. Hvis alle de markerede omrader inddrages til nye parke-
ringspladser, kan der samlet set etableres yderligere 171 p-pladser:

« 31 flere p-pladser i centrum vest, nord for sggeringen
* 40 flere p-pladser i centrum, syd for Meny
+ 100 flere p-pladser i det gstlige omrade, vest for Hvidbjerg Strandvej
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Effektiv parkeringss@gevej

Mulig linjefering af P-sggeveje

Effektiv parkeringsagevej

Der etableres en logisk og effektiv p-sggevej med adgang til p-arealerne
bagfra. Hermed bliver det nemt at finde en ledig parkeringsplads i byen
og en stor del at bilernes sggetrafik pa hovedgaden vil blive reduceret,
samtidig kan de fleste overkarsler pa hovedgaden fiernes. Desuden
fastleegger vi forslag til en bedre fordeling af de parkerede biler, sa der
skabes mere plads til byrum i den centrale del af byen. Vi etablerer med
p-s@gevejen en sammenhaengende og synlig wayfinding/p-henvisning,
som kan lede bilisterne rundt til de centrale parkeringspladser med en
bedre udnyttelse af alle p-pladserne. Endelig vil p-s@gevejen kunne give
mulighed for at kunne lukke den centrale del af hovedgade af ved seerli-
ge lejligheder.

Parkeringss@gevej

| dag kerer der ca. 10.000 biler i dagnet pa Blavandvej i hgjsaesonen, og
ca. 3.000 biler i dggnet pa Tane Hede Vej. Figuren viser et sken over tra-
fikfordelingen pa vejnettet efter etablering af p-s@geringen. Det vurderes

at der pa p-s@gevejen kommer til at kere, samlet for begge straekninger,

mellem 4.000 og 5.000 biler i dagnet i hgjsaesonen. P-sggeringen vurde-
res hermed at kunne reducere trafikmasngden den centrale del af hoved-
gade til mellem 5.000 og 6.000 biler i dggnet.

P-s@gevejen udformes som en 5,5 m bred kgrebane med en 2,5 m
siderabat/oversigtsareal i den ene side, der kan bruges til fodgaengere.
Sageringen er dimensioneret til en anbefalet skiltet hastighed pa 30 km/t
og at der skal kare dobbeltrettet biltrafik samt kare store seettevogne

og skraldebiler, der skal betjene bygningerne fra bagsiden. Vejprofilet
tilpasses under projekteringsfasen, hvor det evt. kan reduceres hvis der

vedtages en Igsning, hvor vareleveringen kan ske med mindre karekgjer.

SLETH

Opsamling pa p-s@gevejen

* Reducerer biltrafikken i den centrale del af hovedgaden

* Muligger adgang til p-pladser fra bagsiden

* Reducerer bilernes sggetrafik og overkgrsler pa hovedgaden

+ Det anbefales at kgrearealet afgraeenses med kantsten eller gvrigt
inventar, saledes risikoen for ulovlig parkering langs p-sggeringen
minimeres.

* Den nordlige del af Tane Hede Vej lukkes for biltrafik og bruges som
en del af det nye byrum ved ankomstpladsen/mobilitetshubben.

» Det anbefales at kgrearealerne anlaegges med asfalt, hvis vejen
overgar til kommunalt eje pga. driftshensyn

Wayfinding/p-henvisning

Der er udarbejdet principper for en wayfinding/p-henvisning, som skal
understatte parkeringss@geringen, sa det bliver nemt og overskueligt at
finde en ledig p-plads. Der opseettes skilte med parkeringshenvisning, i
henhold til Wayfinding-strategien for Vestkysten med grundlag i “Vestky-
sten Viser Vejen” (Se ogsa side 64-65 i dette dokument). Skiltene pla-
ceres ved parkeringss@ggevejenes mgde med de omkringliggende veje,
langs med s@geringen og som infotavler pa strategiske steder i byen.

Skilte, vejvisning og wayfinding kan aendres fysisk eller digitalt afhaengig
af behovet for at understotte gnskede flows eller en bestemt adfeerd —
eksempelvis i forbindelse med events, eller hvis der er nogle p-pladser
som erhvervslivet gnsker at fylde farst.

Varelevering

Vareleveringen vil blive handteret fra p-s@geringen, saledes at bygninger-
ne betjenes fra bagsiden. Dette vil lgse de trafikale udfordringer, som kan
opsta i forbindelse med at varelevering handteres fra hovedgaden.
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C. Ny attraktiv bygade

Buti

Nyt vejprofil pa Blavandvej

Ny attraktiv bygade

Hovedgaden ombygges for at tilgodese bade de blade trafikanter og bi-
listerne i byen. Ombygningen vil fortsat tilgodese god biladgang til byen,
men bilkarsel vil forega med respekt for de lette trafikanter. Hermed bliver
der skabt rammer for den gode by, bade i hverdagen og i hgjseesonen.
Man skal veere opmaerksom pa at det trafikale pres, som er pa hovedga-
den i sommerperioden ogsa forekomme nar gaden er ombygget. Ombyg-
ningen af hovedgaden vil sammen med etablering af p-s@geringen kunne
skabe et bedre sammenhaengende flow for alle. Med mindre risiko for
kadannelser, feerre svingende biler og bedre krydsningsmuligheder for
fodgaengere, samt en lav bilhastighed, som er styret af cyklisterne.

SLETH
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Opsamling pa hovedgaden i yderomraderne

| yderomradet feerdes cyklister og gaende allerede i dag pa en delt sti,
som i lgsningsforslaget er haevet fra kgrebanen. De smalle karebaner
pa 2,75 m bibeholdes. Der etableres overkarbare vejsidekanter i begge
sider, som muligger at starre saettevogne kan passere uafhaengigt af
modkgrende trafik. Denne Igsning medfgrer at stelerne langs kanten af
vejen kan fiernes uden at det gar ud over de lette trafikanters tryghed.
For at sikre trafiksikkerheden blandt de blgde trafikanter markeres cykel-
banen tydeligt i belaegningen, sa der ikke er tvivl om hvilket areal cykli-
sterne skal benytte og hvilket areal der er til fodgeengerne.

Vejprofilet udformes pa falgende elementer:

+ Dimensioneres med en samlet vejbane pa 5,5 meter og overkarbare
vejsidekant pa 0,5 m i begge vejsider.

* Anbefalet skiltet hastighed pa 40 km/t.

» Cyklister og gaende feerdes pa separat areal, som minimum er 3,5
meter.

* Vejprofil kan handtere hgj bil trafikmaengde, svarende til spidsbelast-
ningen i sommerperioden.

* Cykel- og gangsti i samme niveau, med tydelig separation af
cyklisterne.
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Nyt vejprofil pa Blavandve;j

Opsamling pa hovedgaden i centrum

Den reducerede meengde af biltrafik, pa grund af etableringen af p-s@ge-
ringen, vil muliggere at den centrale del af hovedgaden kan aendres til et
profil med blandet trafik. | den centrale del af Blavand bibeholdes smalle
karebaner pa 2,75 m. Der etableres en overkarbar midterhelle, som en
integreret del af beleegningen. Den overkgrbar midterhelle vil fungere
som stgttepunkt for krydsende fodgaengere. Vejprofilet vil samtidig virke
fartdeempende pa bilisterne, ogsa nar der ikke er myldretid, fordi vejba-
nerne visuel fremstar smallere. Cyklisterne karer pa vejbanen sammen
med bilerne, enten foran eller bagved bilerne, saledes bilisterne tilpas-
ser sig cyklisternes hastighed. Erfaringer fra andre steder viser, at det
ikke giver flere trafikuheld mellem biler og cykler, men giver imidlertid en
utryghed for cyklisterne. Denne utryghed vurderes at veere mindre end i
forhold til dagens situation, hvor cyklisterne fgler sig "klem” i profilet.

Dette smalle vejprofil giver mere plads til brede fortove til begrenning,
ophold, cykelparkering mv. Cykelparkeringen placeres som del af de nye
byrum teet pa funktionerne langs straekningen.

Mellem de to forskellige vejprofiler pa Blavandvej og mgdet med en

parkeringssggevej, etableres overgangszoner/pladsdannelser med
belaegningsskift.

SLETH B

Vejprofilet udformes pa fglgende elementer:

* Dimensioneres med to smalle vejbaner pa 2,75 meter og overkarbar
midterhelle pa ca. 1 meter.

« Det anbefales at der etableres en kantsten i begge vejsider med en
lille kantstenslysning, som vil kunne forhindre bilerne at parkere ulov-
ligt pa fortovet — hvilket muligger fiernelse af steler.

» Biler og cykler karer i blandet trafik.

* Anbefalet skiltet hastighed pa 20 km/t, svarende til cyklisternes
hastighed.

» Vejprofil kan handtere en bilmangde op til ca. 6.000 biler i dag-
net, svarende til den vurderede trafikmeengde nar p-s@geringen er
etablereret.

* Det anbefales imidlertid i den videre proces at gennemfgre en num-
merskrivningsanalyse i en normal sommerperiode. Dette vil kunne
kvalificere, hvor mange af bilerne som har zerinde og bruger tid pa at
finde en parkeringsplads i byen og hvor mange som blot kgrer igen-
nem. Resultatet at denne undersggelse vil kunne kvalificere tvaerpro-
filet og trafikmeengderne i den videre proces.
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Ved Den Grgnne Trekant etableres
et nyt byrum og trafikalt knudepunkt
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Mobilitetshub/trafikalt
knudepunkt

D.

Mobilitetshub/trafikalt knudepunkt

Der etableres en effektiv mobilitetshub ved ankomstpladsen mod @st,
hvor det bliver nemt at parkere og som samtidig skal handtere skift
mellem bus, bil, cykel og gang i sammenhaeng med gnskerne om en hgj
bykvalitet. Dette sted skal nudge bilisterne til at parkere deres bil og give
mulighed for at cykle og ga mere, sa biltrafikken gennem Blavand kan
reduceres. Erfaringer fra andre steder viser, at fodgaengerne gerne vil ga
70% leengere, hvis bykvaliteten er god og oplevelsesrig. Undersggelser
viser at fodgaengere og cyklister keber mere ind undervejs end bilister.
Ved at fjerne parkeringspladser centralt i byen, skabes desuden plads til
flere lette trafikanter i byrummene. Udover parkering pa ankomstpladsen
skabes mulighed for flere deleservices for bil og cykel, samkgarsel og
blafferstop samt cykeludlejning. Mobilitetshubben bliver derved et trafikalt
knudepunkt i byen.

Byrum

| forbindelse med den samlede parkeringsl@gsning, abnes den gverste del
at Tane Hede Vej op mod Blavandsvej. Her vil kunne etableres et sam-
menhangende byrum uden biler, som kan skabe en synergi med parke-
ringspladsen pa mobilitetshubben. Her vil der vaere informationstavler,
opholdsmuligheder, toiletter med videre. Noget af arealet designes som
en bykortslegeplads, for at supplere informationstavlerne og understatte
wayfinding rundt i byen.

Busstoppested

Den sydlige p-s@gevej muligger at busruten kan omleegges, sa endestati-

onen flyttes fra Hvidbjergve;j til mobilitetshubben. Derved kommer hol-
depladsen teettere pa centrum, hvilket vil give en bedre busbetjening af
byen. Det vil iszer veere til gavn for omradets faste beboere, men vil ogsa
understatte brug af baeredygtige transportformer i hgjsaesonen.

Om sommeren vil der vaere mulighed for at indsaette shuttlebus, som
eksempelvis karer fra mobilitetshubben til Tirbitz, via Blavand Zoo, og
fra mobilitetshubben til Blavandshug Fyr, via Blavand centrum. Dette
vil understgtte at de besggende stiller bilen i kanten af byen og i stedet
benytter sig af baeredygtige transportformer for at komme rundt.

SLETH

%ﬁﬁ%

o
3o G

Fra bil til cykel og gaben

Cykelparkering

Der etableres cykelparkering pa hovedgaden og ved Det Bla Torv, som
er integreret i byrummene teet pa alle funktionerne, og i naerhed til bus-
holdepladsen for at understgtte effektive skift mellem de forskellige
transportformer. Desuden skabes der plads til mulig cykeludlejning ved
mobilitetshubben, som fx dagsturisterne kan benytte sig af. Udlejning af
cykler kan ogsa indbefatte udlejning af ladcykler, da mange af de be-
s@gende vil have et gnske om ogsa at kare en tur til stranden, hvor de
typisk vil medbringe pladskraevende bagage som handklaeder, koletasker
og strandlejetgj.

Deleservices

For at understatte Ankomstpladsens funktionen som mobilitetshub, anbe-
fales det at der etableres et omrade for deleservices som blafferstop, de-
lebilsordning og samkearsel. Disse services kan medvirke til at der skabes
en alsidig mobilitet, hvor man ikke er afhaengig af en bil. Ved at tilbyde
mange forskellige mader at komme rundt pa, giver det bade besggende
og fastboende en bedre mobilitet.
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Princip 2
“Bymidtens nye gulv”

Bymidtens nye gulv skaber

Den nye forteelling
om Blavand

Blavand far en samlende karakter gennem “Bygulvet”, som skaber en
feelles identitet for hele bymidten.

Der arbejdes med de 3 b’er, som samler hele streekningen gennem byen:

1. Belaegningsstrategi — en reduktion af hard belaegning
2. Beplantningsstrategi — frem med landskabet i byen
3. Belysnings- og inventarstrategi — tilskynde leengere ophold i bymidten

Klimatiltagene bliver handteret i alle 3 strategier via. blandt andet be-
plantningsvalg, vandhandteringstiltag og materialebrug.

Se “Blavand Bymidte Designmanual” for yderligere beskrivelse.

SLETH

Blavand

Ny identitet

Mere ophold

Shared space

Ny bevaegelse

Mere landskab

Vandhandtering

Nye legepladser

Nye abne facader

Starre biodiversitet

Nye byrum og torve

Bedre plads til cyklister

Optimering af parkeringen

Flere muligheder for aktiviteter

Ny vejvisning og adgange til stiforlgb
Nyt inventar, belysning, belaegning og skiltning

3 nye byrum
pa Blavand “bygulv”.

Pa “bygulvet” etableres tre nye byrum, med hver deres identitet;

1: “Den Grgnne Trekant” - omkring Oksby Kirke og ankomst til byen
2: “Det Bla Torv” - den nye centrale og samlende plads
3: “Det Grgnne Vejrum” - inddragelse af landskabet i gaderummet

Sammen med omdannelsen af Blavandvej vil de tre nye byrum samle
aktiviteterne i bymidten, skabe nye torve samt mulighed for nye bymiljg-
er og byudvikling, med tilhgrende nye aktiviteter, mere handel og bedre
mobilitet og trafikafvikling i Blavand.
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Det Bla Torv
En ny plads med landskab og feellesskab.

GEREHlE
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Princip 3
“Brug alle 4 facader”

Nye rekreative facader

En af udfordringerne for Blavand er, at folk ikke bliver saerlig lzenge i by-

midten, da der ikke findes mange offentlige opholdsmuligheder.

Princippet omkring at bruge alle fire facader bunder i et gnske om at
aktivere de byrum, der findes mellem husene og sprede aktiviteten ud i
hele byen, s& det ikke kun er pa Blavandvej at bylivet kan udspiller sig.
Byrummene i byen skal bruges mere kvalitativt og tilskynde folk til at
opholde sig leengere tid i bymidten.

Blavand har den unikke fordel, at bygningerne ligger som punkthuse
og derfor er der ikke kun én, men hele fire facader, som kan aktiveres i
forhold til at skabe flere muligheder for handel, klimamaessige tiltag og
ophold.

SLETH

Nye rekreationelle facader

360 graders strateqi
Der arbejdes med fire mulige facadetyper for hver bygning:

1. Eksisterende handelsfacader
2. Nye abne erhvervsfacader

3. Funktionelle facader

4. Rekreative facader

Der arbejdes 360 grader rundt om bygningerne, sa der skabes nye

byrum bl.a. ud mod landskabet, solorienteringen og mulighed for lae og
ophold op af bygningerne.

Blavand
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Der skabes nye rekreative opholdsrum i bymidten,
som gavner bylivet og klimaet.

Der skabes nye byrum mellem bygningerne og gren-

ne forbindelser ud mod landskabet.

Lukkede facader kan aktiveres og bruges til ophold,
beplantning, kunst eller leg.

Landskabet bringes frem i byen
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Princip 4
“Frem med landskabet”

Vesterhavet < Klitlandskab og Hede > Plantagerne

Blavand bymidte skal rumme et katalog over de forskellige
naturtyper ved Vesterhavet.

Naturen ligger lige
under overfladen

Ved at bruge den lokale fauna som udgangspunkt kan man skabe et so-
lidt urbant landskab af planter, der trives og som understgtter den lokale
identitet og skaber baeredygtighed i sin reneste forstand.

Vi tager udgangspunkt i det lokale:

Fyrtraesplantagen og klitheden: Blavand ligger mellem et naturlandskab
og et kulturlandskab, de skal begge repreesenteres i Blavand.

Der er massere af skanhed i de omkringliggende landskaber. Vi skal flet-
te denne sk@nhed ind i Blavands pragmatiske bymidte. Det er landskabet

der far folk til at komme til Blavand, Blavand by skal veere en del af det.

Principper omkring landskab, klima
og vandhandtering

1 Landskabet materialiserer sig igennem bymidten — fra plantage til Ve-
sterhav — som et katalog over det lokale landskab. Der plantes bl.a.
fyrretraeer gennem hovedgaden. Der skabes forbindelser pa tveers af
byen til de tilstedende Klit- og hedelandskaber og Vesterhavet.

2 Belaegningsprocenten reduceres, hvor det er muligt og der arbejdes
med permeable belzegninger.

3 Handtering af vand skal fremsta rekreativt — alt regnvand nedsives
lokalt og der arbejdes med regnvandsbede.

4 Byrum brydes ned i mindre landskabelige byrum, som passer til byens
skala og hvor parkeringspladserne optimeres, sa der er plads til nye
rekreative funktioner.
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Landskabet indrammer byens liv.
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Teetblomstret Hindebaeger, "Skalling-lyng”
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Januar

Oktober Februar

Hvis man er fugle entusiast
sé er der de bedste
muligheder om efteraret nar
div. treekfugle stopper forbi
Blavand

September HHMH“H\“H‘P

wre Marts

| H IP#?

. Nedbgr

Hav Temperatur

. Gennemsnits Temy

Solsinstimer

Diagrammet ovenfor viser landskabet og vejrets ud-
vikling i Blavand i Igbet af aret — blandt andet hvad,
der springer ud hvornar, hvilke fugle kan ses, og
havets temperatur.
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Klimahandtering i bymidten

Kystdirektoratet har i en lang arraekke haft og vedligeholdt 11 hafder langs kysten syd for Blavand By.
Hafdernes primeere formal er at sikre Blavand By mod kysterosion og fastholde kystlinje med tilhgren-
de klitter. Udover hgfderne sker der pa straekningen sandfodring med ca. 5 ar mellemrum med det for-
mal at give baglandet beskyttelse under storme. Varde Kommune har netop indgaet en ny feellesaftale
om kystbeskyttelse med Kystdirektoratet. Aftalen er geeldende for perioden 2020-2024 og deekker hele
kyststraekningen foran Blavand By. Ud over kystbeskyttelse er der etableret et digesystem ved Oksby
Dige, som skal sikre mod oversvammelser. Digets interesser varetages af et digelag. Gennem Oksby
Dige er der udlgb fra vandlgb til Ho Bugt. | underlgbet ved diget er der en hgjvandssikring, som skal
sikre, at der ved stormfloder ikke sker indlgb af vand gennem vandlgbet.

| forhold til ggede nedbagrsmaengder opleves der ikke, ud over generelle problemstilling ved pludselige
store nedbgrsmaengder, specifikke og seerlige problemer i Blavand By. Problemer med afstramning af
vand fra vandlgbssystemet opleves typisk farst leengere nede i vandlgbssystemet ved sommerhusom-
radet og far udlgbet under diget.

Principper omkring landskab, klima og vandhandtering, som ogsa kan

bruges som eksempelprojekt for andre Vestkystdestinationer:

1 Landskabet materialiserer sig igennem bymidten som et katalog over det lokale landskab.

2  Belaegningsprocenten reduceres, hvor det er muligt.

3  Handtering af vand skal fremsta rekreativt.

4  Byrum brydes ned i mindre landskabelige pladser og torve, vejrum fremstar grgnne.

Principiel plan over belaegning
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Den grgnne trekant:
Oksby Kirke og kulturarven i byen
styrkes i et landskabeligt traek.
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Princip 5
“Partnerskaber pa tvaers”

Samarbejde, partnerskaber og forankring

Der har igennem projektet veeret gennemfart en omfattende involvering
af relevante interessenter og grundejere i byen, som har bidraget aktivt
i den samlede Trafik og Masterplan, herunder feelles lgsninger pa par-
keringen og p-s@gevejene. Malet at der i fremtiden etableres et bredt
mobilitetssamarbejde, hvor interessenterne sammen kan skabe nye for-
retningsmuligheder og spaendende nye partnerskaber. Samarbejdet kan
bruges til udvikling af mulige deleservices for mobilitet, som kan veere
malrettet sommerhusudlejningen i hgjsaesonen — for eksempel nagle-
service, delecykler og samkearsel. Samarbejdet kan ogsa bidrage til et
feelles ejerskab pa parkeringen i byen — bade den private og offentlige —
saledes, at parkeringen udnyttes effektivt. Yderligere kan et partnerskab
udarbejde en feelles incitamentsmodel, som kan nudge flere til samkar-
sel, etablere blafferstop og nye typer digital wayfinding, som understgtter
oplevelser og handel med videre.

Forankring gennem dialog

Igennem projektet har der veeret en aktiv forankringsproces med involve-
ring af de vaesentligste aktgrer. Der har gennem vinteren 2019/2020 veeret
afholdt flere workshops hvor der har veeret bred enighed blandt deltagerne
om at:

* Arealet til de eksisterende parkeringspladser kan reduceres, hvis
pladserne erstattes inden for rimelig gangafstand.

» Der etableres en ny sggevej hen over private matrikler, hvis ikke
den er til gene for de erhvervsdrivende, og tager hensyn til private
ejendomme.

SLETH

Blavand

» Der findes en fremtidig lgsning for handtering af varetransport fra
bagsiden, og evt. laves restriktioner for vareleveringen, for at tilgode-
se beboere og besggende.

Der er pa baggrund af workshopperne givet handslag pa at arbejde vide-
re med lgsningerne, og indga i dialog om hvordan projektet kan lykkes.

Nye partnerskaber

For at lykkes med mobilitetsgrebene, er det vigtigt at der bliver skabt et
faelles ejerskab til p-arealerne og etableret partnerskaber om et samlet
parkeringssystem. Ved at motivere grundejere og interessenter i byen til
at indga i et bredt mobilitets-samarbejde om lgsningerne, kan der i tillaeg
skabes nye forretningsmuligheder. Fordele ved nye partnerskaber om-
kring parkeringslgsninger omfatter:

* Muligheden for at skabe faelles ejerskab til p-arealerne.

» At skabe rammerne for et effektivt og attraktivt parkeringslandskab
ved ankomsten til byen (Ankomstpladsen), med skiftemulighed og
flere p-pladser.

* Integration af en ny parkeringssggevej som effektivt leder bilisterne
hen til en ledig p-plads.
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Wayfinding pa Vestkysten

Et team med Le Bureau, STED, Peter Svarre, Studio Leh, The Central og

Johanne Bugge er blevet udvalgt til at feerdigudvikle et koncept for wayfin-
ding langs Vestkysten. Malet er at styrke en samlet oplevelse af byerne og
den vilde natur, der gar Vestkysten til noget seerligt.

Blavand vil naturligt lzene sig op ad det samlede wayfinding-koncept for
Vestkysten som en del af Realdanias “Vestkysten viser Vejen’-indsats.

Her ses eksempler fra Team Le Bureaus Wayfinding-koncept.

Wayfinding pa Vestkysten: Tre zoom pa kysten

Vejen til kystens saerkender

Vestkystruten De fem zoner Jernkysten
Der etableres en ny Vestkystrute ud fra gnsket om at skabe en scenisk og spe- Vestkysten er ikke bare vestkysten. Variationen er stor langs den 550 km lan- Jernkysten - streekningen fra Thorsminde til Thyborgn - er det omrade, vi har
takuleer rute langs kysten. P& Vestkystruten vil man passere alle profilstrande, ge straekning samtidig med, at kysten og havet er den samlende faktor. Vi har valgt at dykke ned i som projektomrade. Det er her, vi tager afsaet, nar vi mere
kystnaere attraktioner og kystbyer. Ruten er i malrettet bilister, som udger valgt at inddele kysten i fem zoner navngivet efter de naturfeenomener, der er konkret visualiserer og beskriver wayfindingen.
stgrstedelen af geesterne. med til at give dem deres seerkender.
Det visuelle udtryk - bade generelt og mere specifikt i de arkitektoniske pej-

Det er en ekstremt simpel og elegant ide, der ggr at alle gaester kun skal Inddelingen og navnene er vores bud pa at differentiere kyststraekningen og lemaerker - refererer eksempelvis til Jernkystens bratte klinter og strandede
forholde sig til at finde ud pa en enkelt straekning og herefter bliver de taget i forbedre mulighederne for at aktivere de forteellinger og unikke attraktioner, skibe. Straeekningen er desuden mindre udviklet i turismesammenhaeng. Det
handen nar de skal finde ud til oplevelser langs kysten. der kan lokke gaesterne til at bevaege sig pa langs af kysten. Hver straeknings giver stgrre frihed til at taenke nyt samtidig med, at straeekningen rummer

saerkende skal afspejles i de arkitektoniske og designmaessige greb i wayfin- mange af de samme typer af attraktioner og udfordringer som resten af ky-
Ruten bliver dermed en manifestation af kystlinjen som samlet destination. dingen. sten.

SKAGEN @ Lyskysten Byrumsprojekt 1
4 Den nordligste straekning kalder vi for lyskysten pa Thyboren / (e}
PR grund af det sarlige lys, der har lagt grund til det yp- . 4 N
HIRTSHALS/TVERSTED:?\ == perste af dansk malerkunst. Lyset tiltraekker den dag i |
a9 4 N \
270 dag bade kunstnere og turister. C
L(Z)NSTRUPI. p 9 9 8 S
’d v
LOKKEN ,'I Udsigtspunkt . <
BLOKHUS Harboore Tange . ~
SLETTESTRAND/ L -, Y \
THORUPSTRAND __='=—_ N\
3~ LSS Bglgekysten X
~-7 N
Bolgerne spiller en szerlig rolle p& denne straekning.
KLITMBLLER/VORUPBR - Havets bolger tiltraekker surfere fra hele verden til Cold
Hawaii, og landskabets bakker og skraninger skaber i sig 3 \
selv ogs3 et bplgende udtryk y
Oplevelsesplateau v. <
THYBORZN Pl Pl .
Jernkysten Den Fossile Kystinje .
Jernkysten fra Thyborgn til Thorsminde har sit navn fra )
de mange skibbrud gennem historien. Bade vragenes f PN )
Jjernkonstruktioner og sandbunden, der er "nadeslost kold 3 . /' ,
. N N . . Ferring So
THORSMINDE og hard s?mjern nar et skib rammer en revle i stormvejr,
traekker sin brutale streg gennem tiden. Jens Sondergards Museum
"""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""" Formidlingspunkt v.
Stormkysten Bovbjerg Fyr og Klint
SPNDERVIG Det meste af Vestkysten kunne i princippet hedde storm-
HVIDE SANDE kysten, men iszer omkring Ringkgbing Fjord har storme Ramme Dige
og stormfloder gennem tiderne brutalt flyttet rundt pa
abningerne i tangen mellem fjorden og havet. Fgrst _/' Solnedgangspladsen
BORK HAVN/ | @ med etableringen af slusen i Hvide Hvide Sande i1931 er | V- Hofde
NYMINDEGAB 1 forholdene blevet mere stabile. {
HENNE STRAND @
/ ) . Port til Nissum Fjord v.
VEJERS @=~C pumpestation
BLAVAND @ § N\ e e oo ~
Yo Vadehavskysten {
FAND ©@ ~\ Vadehavet er i forvejen et kendt omrade, der er pa UNES- \
) COs liste over beskyttet verdensarv. Fuglelivet og tidevan- \
=== Vestkystruten pa cykel det er en del af vadehavets DNA, og der er ingen grund til
= Rutel8] - Vestkystruten i bil at opfinde et andet navn end det. =
ROMZ @ === Andre veje - Vestkystruten i bil
{ Byrumsprojekt
= Rute 11- High Way Vestjylland TeEnee
HOIER '@ T
\ Andre ruter - High Way Vestjylland
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Wayfinding pa Vestkysten: Visuel linje

Afsaet i Vestkystens designmanual

Ikoner
Med afszet i formsproget fra bdde Vestkystens designmanual,
bomaerket og bakernes striber, og den maritime navigation

i bred forstand, har vi udviklet fem ikoner, der symboliserer
hver af kystens fem zoner (Lyskysten, Bslgekysten, Jernkysten,
Stormkysten og Vadehavskysten).

Farver og fonte

Vi tager naturligvis afsaet i Vestkystens
designmanual i vores valg af fonte og
farver.

Skilte og andet materiale vil altsammen
blive sat med fonten Montserrat.

Som primaer farve har vi valgt den rgd-
brune farve som gennemgéende tema
i wayfindingfamilien. Farven haenger
godt sammen med wayfindingens
placering i det abne landskab, da den
bade er naturlig og markant. Den kan
ses pa afstand, og den giver mulighed
for at arbejde med skilte og arkitektur
i landskabet, uden at farverne bliver
kunstige eller for dominerende.

Farven vil enten blive sprgjtelakeret pa
metal eller malet pa trae.

Formsprog

Bomaerket med de gennemgéende
striber og ssmaerkerne pa Vestkysten er
inspiration for bade arkitektoniske ned-
slag, skiltning og de grafiske elemen-
ter. Derved sikres en sammenhaeng til
Vestkystens nye identitet staerkt knyttet
til de markante sgmaerker i landskabet .

Vi bruger Bomaerket som gennemga-
ende identifikationsmaerke, og overfg-
rer yderligere striberne (og sgmaerker-
nes lameller) til wayfindingen generelt.

Ikonerne skal byde de besggende velkommen og kan desuden
indgd i den stedsspecifikke wayfinding.

BOVBJERG
FYR OG KLINT

Bovbjerg Lighthouse and the Clint
Bovbjerg Leuchtturm und die Klippe

Folder Bovbjerg Fyr og Kiinten
es busae con commolori aut
tustiae reperes min
re sitia plit lab Solo berrum
earum est volupis eatur, at
ad essed quo occum explabo.
Nonse pariatu mad quam sum
qui dolupis con pro totae ne.
voluptatur volupis eatur, at ad
essed quo occum.

Ve
sitia plit lab Solo berrum earum
est volupis eatur, at ad essed
quo occum explabo. Nonse
pariatu mad dolupis quam.

B@LGEKYSTEN

Folder Bovbjerg Fyr og Kiinten

(=]
0
2
5
4
a
®
3
i
i
H
13
H

Folder Bovbjerg Fyr og Klinten

pro totae ne voluptatur volupis.

Det visuelle udtryk pa skiltene er stramt og enkelt og bygger
pa designmanualens principper. Laesbarhed er i hgjsaedet.

STORMKYSTEN LYSKYSTEN

Vestkystruten forer dig derhen, hvor Danmark er vild. Her
er hgjt til himlen. Havet, vidderne og vinden bringer os i
kontakt med naturen. Her er plads til at straekke gjnene
©0g suge den salte luft s& langt ned i lungerne, at friheden
bliver fysisk og kan smages.

Lyskysten
The Light Coast
Das Licht Kste

Slettestrand / Thorupstrand

~

Bolgekysten
The Wave Cosst
Die Welle Kuste

@ witmotier  voruper

ot %>

Jernkysten
The Iron Cosst
Das Eisen Kiste

Thorsminde

g

Stormkysten
The Storm Coast

=i

Vadehavskysten
The Wadden Sea Coast
Das Wattenmeer Kiiste

| kortmaterialet pa skiltene, vil vi prioritere, at den ene
side formidler det specifikke sted, og at den anden
side fortaeller om hele kysten, sa vi inspirerer gaesten
til at udforske nye omrader. Dele af grafikken pa kor-
tet forestiller vi os, bliver nedstanset i pladen i gnsket
om at skabe et mere sanseligt udtryk.

VADEHAVSKYSTEN JERNKYSTEN

materiale

Visuelt udtryk i den digitale Igsning samt i trykt

| den digitale Igsning samt i eventuelt trykt materiale
(foldere, magasin og guidebog) abner vi mere op for
designguidens farvepalette og designprincipper.
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Wayfinding pa Vestkysten: Vejmaerker

Let genkendelige vejmeaerker

° Du er pa Vestkyst-ruten

FUNKTION

Bekraefter at man fortsat er

pa ruten.

1:25

Opmaerksomhedsmarkgr

FUNKTION

Gor opmaerksom pa attraktion med saerlig
oplevelsesvaerdi eller signaturstrand med

faciliteter.

° Pegeskilt (ankomst)

> Bovbjerg Fyr

FUNKTION

Skraeddersyet informa-
tionshotspot ved ankomst-
situation.

passer til behovet.
gelaender og eksistende skilte.

buske og Klitter.

opmaerksomhed.

pa en attraktion.

Til vejmaerkerne langs Vestkysten, har vi valgt et fleksibelt skiltesystem, der rummer

en lang raekke fordele i forhold til den konkrete opgave. Skiltesystemet er:

3 fleksibelt og kan som standard tilpasses det enkelte sted med skilteplader, der
kan klikkes pa. Dvs de enkelte dele kan ogsa let udskiftes.

+ designet sa de enkelte skilte kan rumme bade store og sma skliteplader, der

B kan klikkes pa allerede eksisterende rgr, stander eller galger. Fx lygtepaele,
B dimensioneret sa det stikker i vejret og ikke begraves i sand eller deekkes af

3 rager op i vejret, sa det kan ses pa afstand og bruges som pejlemaerke.
£ fremstillet i trae og metal, der kan holde til det barske klima.
3 malet i den brunrgde identitetsfarve, der refererer til ssmaerkerne og skaber

3 muligt at bruge bade i naturen og i byerne.

Vejmaerkerne skal lede kgrende, cyklende og gdende mod szerligt udvalgte steder i
landskabet og hjaelpe med at vise vej til og fra klitterne.

Fleksibiliteten er vigtig, fordi der nogle steder er behov for meget information og
store kort for at guide den besggende, og andre steder er der kun brug for landska-
belige markgrer, der diskret understgtter en rute, giver pejling eller ggr opmaerksom

BOVBIJERG FYR
OG KLINT

—Q Formidling

FUNKTION

Formidlingsskilte der kan klipses pa hegn,
baenke m.m. og dermed mindske behovet
for nye fritstdende formidlingsskilte.

Mini pegeskilt
FUNKTION
Diskret skiltestander pa rute

Vandrerutemarkgr °

FUNKTION
Rutemarkgr

Marker i klitterne
FUNKTION

Markerer nedgang fra
parkeringsplads til klit.
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Teamet bag

SLETH
Hovedradgiver
Arkitektur og planlaegning

SKAARUP LANDSKAB
Landskabsarkitektur

Lars Bernhard Jargensen
Turismeekspert

SLETH

SLETH er en arkitekt- og planlaegningsvirksomhed med speciale i beeredygtig byomdannelse med seerlig fokus
pa transformation af eksisterende havne- og byomrader. Tegnestuen har gennem den seneste arraekke arbejdet
for en lang reekke danske kommuner, herunder Varde, Tender og Esbjerg, statslige ejendoms- og udviklings-
firmaer, pensionsselskaber og private udviklere. En stor del af opgaverne vedrgrer udviklings-, struktur- og
helhedsplaner.

Siden 2009 har tegnestuen vundet en lang raekke nationale og internationale arkitektkonkurrencer indenfor plan-
leegning og byggeri, kendetegnet ved hgj arkitektonisk kvalitet og et bevidst bystrategisk perspektiv. Tegnestuen
blev i 2016 tildelt Nykredits motivationspris for fortsat hgijt fagligt virke.

SLETHs kompetencer spaender fra den lille til den store skala. Tegnestuen kan derfor arbejde pa mange forskel-
lige planleegningsniveauer, mens den agerer i de forskellige lag i planprocesser hos kommuner og myndigheder.
Tilgangen er altid ud fra et bystrategisk perspektiv.

SLETH arbejder med begrebet arkitektonisk planleegning, som rummer en progressiv arkitektonisk forstaelse af
byrum, arkitektur og bygningsvolumener. SLETH skaber byrum, som forholder sig til den menneskelige skala og
understgtter det baeredygtige hverdagsliv.

Tegnestuen arbejder agilt mellem de forskellige skalaer og pa tvaers af Danmark. Aktuelt har har SLETH 30 med-
arbejdere fordelt pa sine kontorer i Aarhus og Kgbenhavn. Medarbejdergruppen spaender bredt bredt fra by- og
landskabsarkitekter over bygningsarkitekter, der kan fa visioner op at flyve — til projektledere med stor erfaring
indenfor fysisk-strategiske udviklingsplaner og komplekse planprocesser.

Skaarup Landskabs kerneekspertise er at udvikle og gennemfarer projekter fra idé til realisering, gennem inddra-
gende dialog med bygherre, aktgrer og brugere om disses @nsker, dreamme og mal. Al dialog og radgivning fares
pa baggrund af grundig analyse af landskabelige, bymaessige, historiske og stedsspecifikke sammenhaenge.

Det er tegnestuens malsaetning at Igse alle opgaver, der bliver stillet, pa et hgjt byplanmeessigt, landskabsarki-
tektonisk, havekunstnerisk og teknisk niveau, hele vejen fra idé til udfersele og inden for de skonomiske rammer,
der er tilradighed.

Tegnestuen er etableret i 2017 og ejers af Anne Vium Skaarup og Mogens Dueholm. Til sammen har Anne Vium
Skaarup og Mogens Dueholm mere end 30 ars erfaring fra Schenherr, SLA og Preben Skaarup Landskabsar-
kitekt. De har sammen tidligere ledet og drevet Preben Skaarup Landskabsarkitekt og har efter at have rundet
nogle af landets bedste landskabstegnestuer grundlagt Skaarup Landskab i 2017 i Aarhus.

Mogens Dueholm og Anne Vium Skaarup er begge uddannet landskabsarkitekter fra Arkitektskolen i Aarhus.
Tegnestuen har foruden ejerne tre ansatte, to landskabsarkitekter og en arkitekt/designer.

Skaarup Landskab bygger pa et solidt fundament af veerdier, ekspertise og faglighed formet af et stor antal
realiserede opgaver udfgrt pa ledelses savel som projektlederansvarsniveau. Vi har erfaring med alle landskabs-
fagets bergringsflader: Byrum, byparker, kirkegarde, herregardsanleeg, kulturarvsmiljger, naturgenopretning,

vej- og infrastruktur, bebyggelsesplaner, samt udearealer i forbindelse med nye og eksisterende boligomrader og
institutioner.

Lars Bernhard Jgrgensen er ekspert i strategisk turisme. Lars’ kernekompetence er at identificere strategiske
udviklingsmuligheder for destinationer og virksomheder — og bringe dem til realisering. Lars har i kraft af 30 ars
erfaring som topleder indenfor strategisk udvikling af turisme en dybdefaglig viden om turismen samt turismens
virksomheder og dens veerdikaeder bade internationalt og i Danmark.

Gennem sin store erfaring har Lars oparbejdet en omfattede viden om strategisk destinations udvikling — herun-

der strategi, analyser, organisering, etablering af virksomhedsnetvaerk, koncept- og projektudvikling, finansiering,
teknologi, branding, kommunikation og markedsfering.
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URBAN CREATORS
Trafikplanlaegning og mobilitet

FULDENDT
Ingeniar

SLETH

Urban Creators er et radgivningsfirma, som arbejder med trafikplanlaegning, mobilitet og
byudvikling i en helhedsorienteret tilgang fra proces og medskabelse over strategi, handling
og kommunikation til helstgbte designs og beeredygtige Igsninger. Firmaet ejes og drives af de
tre partnere Maria Wass-Danielsen, Filip Zibrandtsen og Mette Lindberg, som alle har en bred
erhvervserfaring fra ind- og udland, fra politisk styrede organisationer, Kebenhavns Kommune,
Realdania samt som radgivere i mange ar.

Urban Creators arbejder med mobilitet og trafikplanlaegning som katalysator for veekst og
udvikling af bymidter og lokalsamfund med seerlig fokus pa at sikre hgj livskvalitet og et godt
byliv. Firmaet omsaetter strategier til konkrete handlinger og fysiske indsatser i samarbejde
med lokale kreefter. Firmaet fokuserer pa samspillet mellem de trafikale forhold og den gvrige
fysiske planlaegning, og vi planlzegger og designer gader og pladser, shared spaces, cykelsti-
er, parkeringslgsninger og stationer med seerlig vaegt pa funktionalitet, wayfinding, trafiksikker-
hed, tilgeengelighed, oplevelser, miljg og aestetik i stor respekt for de stedbundne potentialer.

Urban Creator’s fokus er, at bymidter skal understette hverdagens mobilitet med de mange
flows, og styrke byliv, kultur, handel, bosaetning, erhvervsliv, uddannelse og generel veekst,
samt styrke omradets identitet og sammenhaengskraft savel fysisk som mentalt. Desuden
arbejder firmaet indgaende med parkering i bymidter og byudviklingsomrader, som ofte er en
hel central og essentiel udfordring. Firmaets arbejder viser hvordan parkering kan betragtes
som et byrum med muligheder, hvor bykvalitet, byliv, baeredygtighed og gkonomi gar op i en
hgjere enhed bade nar vi tale om cykel og bilparkering. Iszer er det vigtigt at integrere parke-
ring ved byfortaetnings- og byudviklingsprojekter fra starten og bringe parkering i harmoni med
den omgivende by.

FULDENDT er et hus fuldt af nysgerrige, engagerede og fokuserede medarbejdere. Firmaet
har en flad organisation, som rutineret arbejder i tveerfaglige grupper, der understatter hinan-
den. FULDENDT har stor erfaring i at arbejde med alle fagdiscipliner indenfor ingenigrfagene,
og kan stolte saette deres navn pa landemaerker som fx Vadehavscentret, Fils@ Ellipse og sko-
lestue, SE’s domicil i Esbjerg, Tirpitz-museet og den igangvaerende Naturkraft i Ringkgbing,

et gigantisk oplevelsescenter. Omradefornyelse ved Henne strand, badehotel ved Blavand og
digerne ved Vadehavet er yderligere projekter ved vandkanten, som FULDENDT kan seette sin
etiket pa.

FULDENDT arbejder hjemmevante pa Vestkysten, hvor de har veeret involveret i projekter, der
har kraevet ekstraordinaer opmaerksomhed netop pga. naturen og forholdene ved havet. Men
erfaringen deekker ogsa over byfornyelsesprojekter, havneprojekter og anlaegsarbejder i byer,
hvor der kreeves ekstra fokus pa aeldre bykerner, trafikale udfordringer og forsk@nnelse med
indbyggede klimasikringer.

FULDENDT’s radgivning bygger pa en etisk, ansvars- og samfundsbevidst holdning med
henblik pa at gavne mennesker og medvirke til en reduceret pavirkning af miljget. Firma-

et sgger i aktiv dialog med kunden, som del af opgavelgsningen, at integrere minimering

af energi- og ressourcebehov gennem malrettet projektering og opgavelgsning inden for
attraktive gkonomiske rammer. FULDENDT udvikler innovative lgsninger med anvendelse af
de nyeste teknologier. FULDENDT yder vore kunder den bedste service gennem helheds-
radgivning pa et hgijt fagligt niveau, saledes opgavelgsninger ses i forhold til de fremtidige
sammenhange og helheder.
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